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Zum Transport von Stiickgutem werden haufig 
Krane mit Doppellenker-Wippauslegem verwendet. 
Die Antriebe zum Wippen sind als Schraubspindel- 
oder Zahnstangenantriebe oder als hydraulische 
Kolbentriebe ausgebildet Sie greifen einerseits an 
dem das Auslegersystem tragenden Krangerust und 
andererseits am unteren Teil des Dnicklenkers an 
und andem durch Abstandsanderung der beiden 
Angriffspunkte die Steilstellung des Drucklenkers 
und damit die Ausladung des Spitzenauslegers. Die 
am Spitzenausleger gelagerte Schnabelrolle bewegt 
sich dabei auf Grund der Konstruktion des ein 
kinematisches Getriebe darstellenden Doppellenker- 
Wlppauslegers ebenso wie die vom Kran getragene 
Last wenigstens annahemd auf einer Waagerechten. 

Um mit mogllchst kleinen und damit leichten 
Wippantrieben auskommen zu komen, werden die 
aus den Eigengewichten des Auslegersystems her- 
riihrenden Momente durch bewegUche Gegenge- 
wichte so weit wie moglich ausgeglichen, so daB die 
Wippantriebe nur durch Beschleunigungs-, Reibungs- 
und Windkrafte sowie durch Krafte aus Ungenauig- 
keiten des Auslegerausgleichs tmd des waagerechten 
Lastwegs belastet werden. Der Vorteil, den Wipp- 
antrieb klein auslegen zu konnen, muB somit durch 
eine verhaltnismafiig schwere, groBe Windangriffs- 
fiachen bietende Konstruktion erkauft werden, so 
daB in jedem Fall am oberen Ende des Krans eine 
Einrichtung groBen Gewichts vorhanden ist. 

Auch bei hohen, schlanken Kranen, beispielsweise 
Turmdrehkranen, waren die Doppellenker-Wippaus- 
leger wegen der mit ihnen verbundenen bekannten 
Vorteile haufig vorteilhaft zu verwenden. Ihre Ver- 
wendung bei Turmdrehkranen in den bisherigen 
Ausfiihrungsformen bringt jedoch erhebliche Nach- 
teile mit sich. Denn die schweren Teile in groBen 
Hohen bewirken grofie Wind- und Massenk]^e an 
sehr langen Hebelarmen und somit groBe zusatzliche 
Beanspruchimgen der Turm- and Kranunterkon- 
struktion; auBerdem entstefaen zusatzliche Kipp- 
momente, welche die Standsicherheit beeintrachtigen 
bzw. umgekehrt betrachtliche Zusatzgewichte zur 
Erzielung der vorgeschriebenen Standsicherheiten 
erforderlich machen. Sie erzeugen femer wegen der 
nichtvermeidbaren elastischen Verf ormbarkeit hoher, 
schlanker Tiirme schadliche Schwingungen derselben, 
die sich ebenfalls nachteilig auf die Konstruktion, 
die Standsicherheit, wie auch nachteilig auf die 
Umschlagleistung und die Feinfiihligkeit und Ge- 
nauigkeit beim Aufnehmen und Absetzen der Lasten 
auswirken und den Kranfiihrem die Arbeit 
erschweren. 



Wippkran, insbesondere Tunndrehkran 
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Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, den 

15 Wippantrieb eines durch Seilzug betatigten Doppel- 
lenker-Wippauslegers, bei dessen Wippen ein waage- 
rechter Lastweg erzielt wird und dessen Eigen- 
gewicht standig ein Moment im Sinn des Auswippens 
erzeugt, so zu gestalten, daB dieser auch bei hohen, 

ao schla^en Kranen vorgesehen werden kann, ohne 
daB die angefiihrten NachteUe auftreten, 

ErfindungsgemSB wird diese Aufgabe dadurch 
gelost, daB das Wippseil an dem auskragenden Arm 
des Spitzenauslegers befestigt wird. In einer vorteU- 

as haften AusfUhrungsforra der Erfindimg kann das 
Wippseil an dem Ende des auskragenden Armes des 
Spitzenauslegers, also im Bereich der Schnabelrolle, 
befestigt sein. Zur Erzielung einer exakt gleich- 
maBigen Horizontalgeschwindigkeit ist es noch 

30 vorteilhaft, das Wippseil von seinem Befestigungs* 
punkt am auskragenden Arm des Spitzenauslegers 
annahemd waagerecht zu dem den Doppellenkcr- 
Wippausleger tragenden Krangeriist zu fiihren, 

Es ist kein oder nur ein leichtes Auslegergegen- 

35 gewicht erforderlich, das eine bestimmte GroBe und 
somit einen bestimmten Ausgleichsanteil nicht iiber- 
schreiten dar^ so daB das Auslegersystem durch sein 
Bestreben, die Ausladung zu vergroBem, das Wipp- 
seil stets unter geniigend groBer Spannung halt. Diese 

40 muB mindestens so groB sein, daB etwa auftretende 
Wind- und Massenkrafte und aus Ungenauigkeiten 
im waagerechten Lastweg herriihrende Krafte nicht 
zur Bildung von Schlappseil fiihren konnen. Am 
oberen Ende des Kranes sind daher keine schweren 

45 Antriebs- und Ausgleichseinrichtungen erforderlich. 
Die zum Einziehen und Nachlassen des Wippseils 
dienende Windentronunel wird zweckmaBig am 
xmteren Ende des drehbaren Kranteils angeordnet, 
von ihr aus kann das Wippseil iiber Umlenkrollen 

50 zum Spitzenausleger gefuhrt werden. Das obere 
Kranende wird welter dadurch entlastet, daB der 
Drucklenker des Auslegersystems nicht wie bei den 
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bekannten Doppellenker-Wippauslegem vom Wipp- 
antrieb aus auf Biegung beansprucht wird, sondern 
nur noch zur Ubertragung von Druckkr^en uad 
Torsionsxnomenten dient xind daher lelcht ausgefiihrt 
sein kann. Die Erfindung kann wegen des verhaltnis- 
inaBig geringen Krangewichtes auch bei Kletter- 
kranen verwendet werden. 

Bei den eingangs beschriebenen bekannten Kranen 
mit Doppellenker-Wippausleger ergibt sich beim 
Wippen bei gleichbleibender Verstellgeschwindigkeit 
des Wippantriebs eine iiber den gesamten Wipp- 
bereich imterschiedliche Geschwindigkeit der Schna- 
belroUe nnd damit der Last. Sie steigt in der Kegel 
mit kleiner werdender Ausladimg stark an. Dies kann 
insbesondere bei sehr hohen Kranen, bei denen die 
Last an sehr langem Seil hangt, auBerst unange- 
nebmes Lastpendeln hervomifen, das selbst geiibten 
EIranfiihrem die Arbeit wesentlich erschwert. Dem- 
gegeniiber bietet die Erfindung den wesentlichen 
Vorteil, daB beim Wippen die sich auf einer Waage- 
rechten bewegende Schnabehrolle nnd damit die Last 
eine je nach Lage des Wippseil-Befestigungspunktes 
und der WippseUneigung der Seilgeschwindigkeit 
gleiche oder annahemd gleiche Horizontalgeschwin- 
digkeit haben. Wird das Wippseil in Hohe der 
Schnabehrolle ain Ende des Spitzenauslegers befestigt 
und von dort aus waagerecht zum Kraageriist 
gespannty bewegen die SchnabelroUe und die Last 
sich mit der gleichen Geschwindigkeit wie das auf- 
oder abgespulte Wippseil, also bei gleichmaBiger 
Seilgeschwindigkeit mit gleichbleibender Geschwin- 
digkeit, zwischen der groBten uad der kleinsten Aus- 
ladung des Wippauslegers. Hierdurch wird uner- 
wiinschtes Lastpendeln weitgehend vermieden. 

Das Befestigen des Wippseils am Ende des 
Spitzenauslegers erbrmgt auch den Vorteil, daB zum 
Wippen wegen des Ausniitzens des groBtmoglichen 
Hebelarms nur die kleinstmogliche Kraft benotigt 
wird. Das Wippseil, die Umlenkrollen und die Wipp- 
winde werden dementsprechend gering belastet und 
konnen entsprechend leicht ausgefiihrt werden. 
- In der Zeichnung ist als Ausfiihrungsbeispiel der 
Bifindimg ein Turmdrehkran in Seitenansicht dar- 
gestellt. 

Der Kran ist mittels Schemelwagen 1, auf denen 
sich ein Kranimterwagen 2 abstiitzt, auf einem Gleis 
verfahrbar. Auf dem Kranimterwagen 2 ist ein Kran- 
oberwagen 3 um eine lotrechte Achse drehbar 
gelagert. Er tragt einen Turm 4, der zum Transport 
des Krans zerlegbar ist. Im oberen Bereich des 



Turms 4 sind an diesem ein Drucklenker 5 und ein 
Zuglenker 6 jeweils mit einem ihrer Enden angelenkt. 
An ihren anderen Enden sind die beiden Lenker 5, 6 
gelenkig nut einem Spitzenausleger 7 verbunden, der 
5 an seiner Spitze eine SchnabelroUe 8 tragt. Uber 
diese ist das einen Lasthaken9 tragende HubseillO 
gefuhrt, das mit seiaem einen Ende auf die Trommel 
einer auf dem KranoberwagenS angeordneten Winde 
11 gewickelt ist. Der Kranoberwagen 3 tragt femer 

lo eine Wrade 12 fiir ein Wippseil 13, das iiber eine im 
Tunn 4 gelagerte Umlenkrolle 14 zur Spitze des 
Spitzenauslegers 7 gefuhrt und dort angeschlagen ist. 

Das Auslegersystem versucht auf Grund seines 
Eigengewichtes in die Stellung der groBten Ausla- 

15 dung zu gelangen. Durch das Wippseil 13 wird er 
gehalten und von der aus Wartungsgriinden gut 
zuganglichen \Wndel2 aus eia- bzw. ausgewippt. 
Um das Wippseil 13 nicht zu behindem, weist der 
Drucklenker 5 eine Offnung auf, durch die das 

20 Wippseil 13 hindurchgefiihrt ist. Soil der Druck- 
lenker 5 nicht durchbrochen werden, werden zwei 
Wippseile mit Abstand voneinander am Spitzenausr 
leger7 befestigt und beiderseits des Drucklenkers 
zum Turm 4 hin am Drucklenker vorbei gefuhrt. 
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Patentanspriiche: 

1. Wippkran, insbesondere Turmdrehkran, mit 
einem durch Seilzug betatigten Doppellenker- 
Wippausleger, bei dessen Wippen ein waage^ 
rechter Lastweg erzielt wird und dessen Eigen- 
gewicht standig ein Moment im Sinn des Aus- 
wippens erzeugt, da.durch gekennzeich- 
net, daB das Wippseil (13) an dem auskragenden 
Arm des Spitzenauslegers (7) befestigt ist 

2. Wippkran nach Anspruch 1, dadinch 
gekennzeichnet, dafi das Wippseil (13) an dem 
Ende dieses auskragenden Annes des Spitzen- 
auslegers (7) oder wenigstens in dessen unmittel- 
barer Nahe befestigt ist. 

3. Wippkran nach einem der Anspriiche 1 
Oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB das Wipp- 
seil (13) annahemd waagerecht zwischen seinem 
Befestigungspunkt am auskragenden Arm des 
Spitzenauslegers (7) xmd dem den Doppellenker- 
Wippausleger (5, 6, 7) tragenden Krangeriist 
verlauft. 

In Betracht gezogene Druckschriften: 
Deutsche Auslegeschrift Nr. 1 090 833. 



Hierzu 1 Blatt 2^ichnungen 
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